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lecteurs



Positionnement du titre
La mobilité est un thème omniprésent, qui concerne 
plus que les trafics routier et ferroviaire. Avec un 
 univers visuel authentique et des histoires proches des 
lecteurs, le Touring couvre toutes les facettes de la 
mobilité. Ce magazine d’intérêt spécial au plus fort 
 tirage de Suisse, toujours d’actualité et varié, porte un 
éclairage intéressant sur l’évolution politique, écono-
mique et sociale, déterre des délices nostalgiques et 
emmène ses lectrices et lecteurs dans de fantastiques 
voyages, proches et lointains.

Tief 
im Gotthard
Ein Augenschein auf der Grossbaustelle 

der zweiten Röhre.

#4 | April 2024 | Fr. 4.50

INTERVIEW Peter Goetschi argumentiert für den Autobahnausbau. | TEST E-CITYBIKES Viel Velo 
und gute Qualität unter 2500 Franken. | JERSEY Schmucke Kanalinsel mit vielen Facetten.

BATTERIE Wie mit Milliardeneinsatz an besseren Akkus geforscht wird. | AUSWEICHVERKEHR 
Staut es auf der Autobahn, wird durch Dörfer gefahren. | INSELLEBEN Das ursprüngliche Korsika.

Digitaler 
Securitas

Zukunftsweisend:  
Wenn der Wachroboter  

seine Runden dreht.

#10 | Oktober 2024 | Fr. 4.50

BAD / FRD / SED / SHD / GRD / VSD

Held 
in Gelb

Unterwegs mit Jörg Bucher 
von der weltweit 

besten Pannenhilfe.

#6 | Juni 2024 | Fr. 4.50

VERKEHR Woran SBB und TCS gemeinsam arbeiten – die Chefs im Interview. | KIA EV9 Ausreichend 
Platz für die ganze Grossfamilie. | SÜDTIROL Vom Drang, die Gipfel der Dolomiten zu erklimmen.
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Tirages / données lecteurs
 Edition allemande Edition française Edition italienne Edition totale

Tirage total diffusé 706 058 361 081 71 316 1 138 455

Nombre de lecteurs 890 000 440 000 97 000 1 427 000

Pénétration 16.9 %  24.6 %  30.3 %  19.4 %

Taux hommes 55 %  55.2%  51.2 %  54.8 %

Taux femmes 45 %  44.8 %  48.8 %  45.2 %

 Projection  Structure Pénétration Projection  Structure Pénétration Projection  Structure Pénétration Projection Structure Pénétration
 en 1000 en % en % en 1000 en % en % en 1000 en % en % en 1000 en % en %

Tranches d’âge
20 à 34 ans 85 9.5 7.3 32 7.3 7.6 11 11.5 18.3 128 9 7.8

35 à 54 ans 239 26.9 13.5 137 31.2 22.8 27 28.3 26.5 404 28.3 16.3

55 à 64 ans 191 21.5 25 83 18.8 35.2 20 20.3 39.4 294 20.6 28

65 à 99 ans 357 40.1 29.5 182 41.3 45.9 37 37.6 42.4 575 40.3 34

Niveau d’instruction
Obligatoire 139 15.6 15.9 99 22.5 24.9 14 14.2 21.3 251 17.6 18.8

Moyen 448 50.4 18.8 187 42.6 25.4 50 51.5 33.3 686 48.1 20.9

Elevé 303 34 15.2 154 35 23.6 33 34.3 34.3 490 34.3 17.8

Revenu brut du ménage
Jusqu’à CHF 3999.– 132 15.2 18.0 68  15.8 21.6 24 23.7 28.1 224  16.0 19.8

De CHF 4000.– à CHF 7999.– 369 42.5 18.0 194 45.0 26.3 51 49.8 34.4 614 43.8 20.9

Plus de CHF 8000.– 368 42.3 14.9 168 39.2 22.9 27 26.5 30.6 563  40.2 17.1

Source: certification REMP/PS 23–24. MACH Basic / Consumer 2024-1.
Nous vous fournissons volontiers des informations complémentaires au sujet de l’étude Mach Basic/Consumer.
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Rubriques du magazine Touring

Dossier Mobile

Technique Loisirs

Chaque Touring présente un sujet central, mis en 
 lumière par différents partis dans plusieurs articles  
de presse.

Bien que toute la revue traite de la mobilité, cette sec-
tion aborde spécifiquement les questions politiques et 
sociales s’y rapportant.

Une nouvelle voiture ou moto sur le marché trouvera 
parfaitement sa place ici. Les véhicules sont testés et 
évalués de manière objective et professionnelle.

La section Loisirs est dédiée aux destinations connues 
et inconnues, proches et lointaines. Elle est enrichie 
de conseils et suggestions utiles pour les voyages et 
les loisirs.

Autres rubriques

Texte Dino Nodari Photos Emanuel Freudiger

Alors que les voitures s’entassent devant les portails 
nord et sud en période de vacances, les mineurs 
travaillent d’arrache-pied dans les entrailles et  

les roches du massif du Gothard. Ils effectuent les 
travaux préparatoires du second tube routier,  
afin que les tunneliers géants puissent bientôt 

creuser la montagne.

Une montagne 
à transpercer
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Alessandro Morra, 
co-fondateur et CEO 

d’Ascento, peut se 
réjouir du succès  

de ses robots.

Texte Juliane Lutz  Photos Daniel Kellenberger

Le secteur de la sécurité connaît une forte  
croissance dans le monde, mais le manque de 
personnel demeure un problème. Les fondateurs 
d’Ascento proposent une solution: leurs robots 
peuvent assurer des services de patrouille.

Robots en 
patrouille

Il a l’air si sympathique qu’on voudrait presque 
que les enfants jouent avec lui ou qu’il nous ap-
porte à manger. L’Ascento Guard n’a pourtant pas 
été conçu pour garder les enfants ou remplacer  
le personnel manquant dans le secteur de la res-
tauration. Sa mission est de patrouiller dans  
les aéroports et les parkings, dans les halls et sur 
les sites particuliers, et de contrôler si tout est  
en ordre. Lors de l’entretien de «Touring» avec 
Alessandro Morra au siège d’Ascento à Zurich, un 
robot portant le nom d’une multinationale muni-
choise attire l’attention. Là aussi, par la force des 
choses, on s’est mis au robot. L’année dernière,  
il manquait 13 000 travailleurs en Allemagne 
dans le secteur de la surveillance et de la sécurité. 
Selon le cabinet de conseil Mordor Intelligence, 
ce marché en forte croissance devrait représenter 
94,77 milliards de dollars dans le monde en 2024. 
Mais dans de nombreux pays, le manque de per-
sonnel est un problème pour le secteur.

Des robots pour différentes missions
Les quatre fondateurs d’Ascento, Alessandro 
Morra, Ciro Salzmann, Dominik Mannhart et  
Miguel de la Iglesia Valls, veulent trouver une  
solution à ce problème. «Après avoir réussi, lors 
de nos études à l’EPFZ, à développer un robot  
capable d’aller partout où les humains peuvent se 
rendre, nous nous sommes demandé si un tel 
marché existait déjà», explique Alessandro 
Morra. Ce Zurichois de 28 ans aux racines ita-
liennes est le CEO de la start-up créée en février 
2023 et a étudié, comme les trois autres fonda-

teurs, dans le domaine Robotics, Systems and 
Control. Ils ont analysé différents marchés et se 
sont également tournés vers le secteur de la sécu-
rité en raison de sa taille. Pour mieuc com-
prendre cela, Alessandro Morra a travaillé de 
temps à autre comme agent de sécurité. «Nous 
avons ensuite réalisé qu’il s’agissait d’un marché 
énorme où les employés travaillent de nom-
breuses heures et où de multiples tâches sont ré-
pétitives», explique-t-il. La valeur ajoutée pour 
les entreprises réside dans le fait que les gardes 
se déplacent constamment et vérifient différents  
endroits. L’idéal pour un robot agile. En cliquant 
sur une vidéo sur ascento.ai, on le voit monter 
des escaliers, rouler sur un sol forestier cahoteux 
et même grimper sur un tas de broussailles. La 
neige et la pluie ne le dérangent pas et il recharge 
lui-même ses batteries. Si quelque chose croise la 
route de l’Ascento Guard, qui se déplace entre 4 
et 5 km/h, il s’arrête. Il est équipé d’une caméra 
thermique et à 360 degrés, d’un microphone, 
d’un haut-parleur et d’un capteur de température. 
Il peut même détecter certains gaz. Certaines vi-
déos d’Ascento sont devenues virales et ont mené 
«Forbes» et «Reuters» à parler de la start-up.

Deux fois moins cher
Convaincus par leur produit, les fondateurs se 
sont tournés vers une entreprise de sécurité. 
Lorsqu’on leur a dit qu’ils étaient intéressés par 
une solution et non par un robot, ils ont pris les 
devants. Ils ont proposé de trouver une solution 
s’ils pouvaient la présenter à la direction.  

La machine est basée 
sur un système de mo-
teurs et de nombreux 
capteurs qui commu-
niquent constamment 
entre eux. Pendant les 
simulations, les déve-
loppeurs ne disent pas 
au robot ce qu’il doit 
faire, mais plutôt que 
l’objectif doit être de 
rester stable. Il apprend 
alors lui-même à se dé-
placer en conséquence 
et à ne pas se renverser. ›
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 SÉRIE START-UP 

Le DS 7 est un SUV compact de classe moyenne supérieure  
qui se distingue par son style inspiré et ses performances.  

La version haut de gamme est une hybride rechargeable épaulée 
par deux moteurs électriques. Mais son prix est en rapport.

Le DS 7 haut de 
gamme mobilise 
360 ch. Même éteints, 
les feux de jour se  
remarquent.

DS 7 E-TENSE 4×4 360

Un style 
indémodable

Texte Daniel Riesen Technique Andrea Scuderi Photos Emanuel Freudiger

L’accueil à bord du DS 7 est chaleureux. Une 
fois installé au volant, il suffit d’appuyer sur 
le bouton de démarrage pour que les sièges 
confort – en option – coulissent en avant et 
que l’horloge sorte tranquillement de sa ca-
chette. Ce chronomètre de B. R. M. rappelle 
à notre jeunesse que les heures et les mi-
nutes étaient indiquées jadis au moyen d’ai-
guilles. Mais ce n’est pas seulement pour  
la mesure du temps que DS Automobiles, la 
marque premium de Citroën, s’inspire de 
l’art et de l’artisanat. Omniprésent, le motif 
du losange évoque la Pyramide du Louvre, 
tandis que la console médiane façon alumi-
nium arbore un motif de clou de fer à cheval 
guilloché comme on en trouve sur les ca-
drans des montres de luxe. Dans le même  
esprit, la sellerie cuir est de confection  
«bracelet de montre».

Le style et l’originalité sont donc au ren-
dez-vous. Mais pour s’imposer dans le seg-
ment premium, DS doit aussi évoluer avec 
son temps sur le plan technologique. Une 
propulsion hybride rechargeable (PHEV) 
s’imposait pour assurer la transition entre  
le thermique et l’électrique. Le DS 7 E-Tense 
est proposé en trois niveaux de puissance: 
225 ch en traction avant et 300 ou 360 ch en 
4×4, grâce à un deuxième moteur électrique 
à l’arrière. L’importateur a mis à la disposi-
tion du TCS la version la plus puissante et la 
plus richement équipée, avec l’inconvénient 
qu’au lieu d’un prix d’entrée de gamme de 
53 600 francs pour l’E-Tense 225, l’exem-
plaire testé portait l’addition à 87 000 francs.

Rapide et sûr, le châssis couvre – selon le 
mode choisi – un éventail allant d’une sou-

Combiné d’instru-
ments assez ludique et 
volant multifonctions, 
comme de coutume.

La combinaison fait 
la différence

Les véhicules électriques re-
chargeables (PHEV) associent 

un moteur thermique à essence 
ou diesel avec une propulsion 
électrique, alimentée par une 

batterie rechargeable sur le sec-
teur (d’où le qualificatif de 

«plug-in»). Sur la DS 7 E-Tense 
4×4 360, le moteur essence est 
même épaulé par deux moteurs 

électriques.

Du courant pour 
deux moteurs

La transmission aux roues avant 
est assurée par le moteur à  

essence, un moteur électrique 
d’assistance de 110 ch étant  

intégré à la boîte de vitesses. Les 
roues arrière sont entraînées  

par un autre moteur électrique, 
de 113 ch celui-là. Les puis-
sances ne peuvent pas être  

additionnées, car les régimes 
diffèrent.

Moteurs avant et arrière
Le charme des moteurs élec-

triques réside notamment dans 
le fait que, comme sur la DS 7 

E-Tense 4×4 360, il est possible 
d’obtenir une traction intégrale 

sans recourir à un arbre de 
transmission allant de l’avant à 
l’arrière du véhicule, comme 
c’est le cas avec les motorisa-
tions conventionnelles. On 
gagne ainsi en espace et en  

efficacité.

›

A propos  
plug-in hybride
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PORTO AZZURRO

PORTOFERRAIO

Capoliveri

Monte Capanne

ARCHIPEL TOSCAN

Plage de 
Lacona

1  Villa San Martino
La résidence d’été de Napoléon Bonaparte, la Villa 
San Martino, est située un peu à l’extérieur de Porto-
ferraio, le chef-lieu de l’île. L’ancien empereur français 
y séjourna durant son exil en 1814 et commença à 
 réorganiser l’île, avec un nouveau réseau routier, des 
mesures d’hygiène et le réaménagement de Porto-
ferraio. En 1839, Anatole Demidoff fit agrandir la rési-
dence de façon majestueuse. On peut y admirer, à 
l’intérieur, différentes salles abritant une collection de 
souvenirs napoléoniens digne des fastes de l’Empire.

infoelba.net

2  Parco Minerario 
Isola d’Elba
Le site de Rio Marina était utilisé comme 
port de chargement de minerai à l’épo- 
que de l’exploitation minière. Ce n’est 
pas un hasard, car derrière ce village se 
trouvent les zones d’extraction. La façon 
dont le minerai a été extrait sur l’île 
jusqu’en 1980 est présentée au musée 
de la mine dans le Palazzo del Burò. De-
puis là, un petit train conduit les visiteurs 
directement dans la zone d’extraction 
entre Rio Marina et Cavo. Ceux-ci peu- 
vent eux-mêmes rechercher des miné-
raux à l’aide d’un marteau et d’un burin.

parcominelba.it

4  Monte Capanne
Avec ses 1019 mètres, le Monte Capanne est le 
plus haut sommet de l’île d’Elbe. Pour l’atteindre, 
il existe deux solutions. L’une plutôt confortable  
et l’autre plutôt épuisante. Peu après le village de 
Marciana Alta se trouve la station inférieure des 
très originales télécabines ouvertes accueillant 
deux personnes. Le trajet dure dix-huit minutes. A 
la force des mollets, il faut compter trois heures 
pour atteindre le sommet depuis Poggio. C’est au 
printemps, lorsque les châtaigniers sont en fleurs, 
que cette randonnée est la plus belle. 

cabinovia-isoladelba.it 3  Poggio
Le petit village de Poggio se trouve sur 
l’arête ouest escarpée de l’île, à flanc  
de montagne. Des escaliers, des ruelles 
sinueuses et de jolies maisons caracté-
risent la physionomie du village. Il est 
entouré d’épaisses forêts de châtaigniers 
et la vue sur la côte et la mer est gran-
diose. Les deux églises San Defendente 
et San Niccolò valent le détour. Cette 
dernière a été construite sur un rocher et 
a longtemps servi de rempart contre les 
attaques de pirates. Les visiteurs peuvent 
goûter gratuitement aux eaux médici- 
nales et minérales à la Fonte Napoleone. 
La fontaine se trouve à une centaine de 
mètres après la sortie du village.

L’île d’Elbe et ses joyaux

Nichée dans l’archipel toscan, l’île d’Elbe se trouve 
à seulement quelques milles nautiques de la côte 
italienne. A peine débarqués à Portoferraio, les vi-
siteurs se rendent rapidement compte du caractère 
particulier des lieux. Des villages pittoresques, une 
mer d’un bleu azur, les collines de l’intérieur mar-
quées par le maquis et les nombreuses plages de 
baignade le long des 147 kilomètres de côtes carac-
térisent la troisième plus grande île d’Italie. L’île 
d’Elbe est riche en ressources naturelles et en mi-
néraux – les géologues y ont découvert jusqu’à  
présent plus de 150 sortes de pierres. L’empereur 
 Napoléon Ier, exilé sur l’île en 1814, y a également 
laissé des traces. L’endroit est apprécié et très fré-
quenté en haute saison. • fm

Une histoire mouvementée – depuis les Romains 
jusqu’à l’exil de Napoléon –, une nature abondante, 
des plages aux eaux transparentes et des villages 
pittoresques font la beauté de l’île d’Elbe.
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Lorenz Milo 
Schwerzmann 
s’amuse avec son  
monocycle. Surtout 
lors de l’entraînement 
sur l’obstacle qu’il a 
construit lui-même.

Sur la terrasse d’une maison à Hünibach (BE)  
se trouve une pyramide faite de palettes, qui  
n’a pas vraiment sa place ici. Mais lorsque  
Lorenz Milo Schwerzmann entre en action avec 
son monocycle de trial, on comprend tout de 
suite pourquoi il a vissé les palettes ensemble.  
Le turbulent étudiant en géologie s’entraîne ici  
à faire des sauts et, après de nombreux essais,  
il réussit à franchir l’obstacle. Il a ensuite besoin 
d’un nouveau défi et en invente, en construit  
un autre.

Ce sportif de 21 ans fait partie d’une mino-
rité. En effet, ils ne sont pas nombreux à dévaler 
les pentes avec un «muni» (abréviation de moun-
tain unicycle) ou à surmonter les obstacles les 
plus difficiles avec un monocycle de trial. Tout  
a commencé il y a une dizaine d’années par un 
souhait inassouvi. «J’aurais aimé recevoir un 
iPod de ma grand-mère, elle m’estimait trop 
jeune pour cela, et m’a offert un monocycle à la 
place», raconte-t-il. C’est à partir de ce moment-là 
qu’il a tout fait avec le monocycle, qu’il a com-
mencé à s’entraîner à faire des tours. Il est même 
allé à son cours de violoncelle avec.

Sur le Barrhorn en monocycle
C’est au Tessin que Milo a découvert le muni et sa 
passion pour la montagne. Contrairement à un 
monocycle normal, le muni se compose de gros 
pneus de 27,5 pouces, d’une poignée et d’un frein 
à disque. Milo décrit son parcours: «Il faut beau-
coup de patience, de motivation et de tolérance à 
la frustration avant de pouvoir descendre sans 
tomber. Juste à côté de sa maison, il a des pistes 
d’entraînement pour le downhill. Le muni se 
prête également bien aux randonnées combinées 
comme la via ferrata sur le Sunnighorn près de 
Wimmis (BE). «Il est léger et facile à transporter 
en montagne», explique Milo. Qu’il s’agisse de 
chemins de randonnée, de champs de neige ou  
de glaciers, le muni permet de maîtriser tous les 
terrains. C’est ainsi qu’il a fait des tours de glacier 
lors d’un séjour d’études au Spitzberg ou qu’il a 
gravi le Barrhorn (VS), haut de 3610 m. La 
communauté des monocyclistes est importante  
à ses yeux. Il aimerait créer un groupe dans la 
région de Thoune afin de passer de bons mo-
ments ensemble et de s’inspirer mutuellement. •
qu-ax.de

3626
Texte et photo Felix Maurhofer
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Code postal

hiver; elle reposait dans le garage, sur
élevée sur quatre supports. Elle a parti
cipé en 2001 au Raid SuisseParis et en 
2013, 2016, 2017, 2018, 2022 à la course 
Lions in Classic de Lugano Classic, Lu
gano Elegance 2023 (primée) et Lugano 
Classic 2023. Ses apparitions lors de  
mariages étaient fréquentes. 

Elle n’a subi que des travaux de res
tauration technique. Il y a peu de pièces 
qui ne sont pas d’époque et j’éprouve du 
plaisir à la manœuvrer chaque année. 
Elle est actuellement l’attraction de mes  
petitsenfants. •

Michel Wullschleger

Cette Mercedes Benz 170 S de 1949 a 
été importée en Suisse en 1950 et est 
restée dans les mains de son premier 
propriétaire, né en 1885, jusqu’en 1964. 
A l’âge de 79 ans, Monsieur H.S. a dé
cidé de vendre sa voiture, avec laquelle 
il avait parcouru 66 000 km en 15 ans. 
En 1964, moi, alors étudiant de 19 ans 
en dernière année de lycée à Appenzell, 
je l’ai achetée presque pour rire: ce 
n’était ni une voiture moderne, ni une 
voiture ancienne, mais elle me plaisait. 
Je n’avais rien dit à mon père. Le prix: 
500 francs, taxe de circulation et assu
rance comprises, ainsi que le garage 
payé pour six mois. Avec la plaque 
AR 915!

J’avais convenu avec mes parents 
que j’irais au Tessin pour le weekend 
avec un copain d’école, sur une mo
bylette, et ils m’avaient permis de «sé
cher» un jour d’école. Mais au lieu de la 

mobylette, je suis arrivé avec la 170 S.  
Je ne peux pas vous dire à quel point 
j’avais mal au ventre à l’idée d’arriver à 
la maison et de devoir avouer que j’avais 
acheté une voiture. Mais mon père, sou
riant, m’a dit: «Tu dois savoir que ta 
mère et moi avons fait notre voyage de 
noces dans une voiture de ce modèle, je 
sais donc à quel point elle est fiable.» 
Mon mal de ventre a immédiatement 
disparu.

A ce jour, elle n’a pas changé de  
propriétaire et à 75 ans, elle est en ex
cellente santé après avoir parcouru 
155 000 km. Elle n’a jamais roulé en  

Votre première voiture en photo  
On n’oublie jamais son premier véhicule, ni  
les péripéties vécues à son bord. Intriguantes, 
exaltantes ou émouvantes. Partagez vos 
anecdotes et envoyez-nous témoignages  
et photos. 
touring@tcs.ch

«Mais au lieu de la  
mobylette, je suis arrivé 
chez mes parents au  
Tessin avec la 170 S.»
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Membre depuis  
de nombreuses  
années, Michel  
Wullschleger et  
sa 170 S sont  
souvent présents 
lors d’événements 
oldtimer.

Ce n’était pas  
une mobylette

70 touring

Ma première voiture

?Où est la 2e plus 
grande horloge de 

gare d’Europe?

Réponse exacte: d) Avec un diamètre de 9 mètres, l’une des plus grandes horloges de gare se trouve à 
Aarau. En Europe, seule l’horloge de la gare de Cergy Saint-Christophe (F) est plus grande (10 mètres).

a) Zurich
b) La Chaux-de-Fonds

c) Berne Wankdorf
d) Aarau

En route vers le 
 permis de conduire!

Sur le portail du TCS, on trouve tout ce qu’il faut 
savoir pour obtenir son permis. Par exemple un 
graphique avec les cinq étapes principales, com-
prenant des indications sur les coûts et la durée. 
Ou encore un calculateur indiquant les coûts in-
dividuels ainsi qu’un quiz et de nombreuses 
autres informations. Les membres jusqu’à 26 ans 
profitent en outre de réductions – par exemple un 
accès gratuit durant un an à «TCS Theorie24» ou 
encore un rabais de 100 francs sur le cours com-
plémentaire le plus proche.
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Direction le portail des permis de 
conduire:
club.tcs.ch/permisdeconduire

Les Suisses aiment Yamaha
De janvier à juillet 2024, 6067 nouvelles immatricula-
tions de la marque ont été enregistrées, soit 13,4% de 

plus que l’année précédente à la même période.

Kawasaki:  
1991  
(+17,12%)

Yamaha:  
6067  
(+13,4%)

Honda:  
5175  
(–5,19%)BMW:  

2557  
(+1,19%)

Autres:  
Triumph 1309

KTM 1296
Aprilia 1087

SYM 1065
Suzuki 950

Vespa:  
2945  
(–5,34%)

Chiffres absolus: nouvelles immatriculations;  
pourcentages: variations par rapport à la même 

 période de l’année précédente.
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Avec ou sans voiture
«Touring» 7-8/2024

Belles histoires de ceux qui 
vivent sans voiture. J’en ai 
une autre: en 1974, j’ai dé
ménagé à Villnachern, un 
village avec une gare sur la 
ligne de Bâle. Je me rendais 
à la gare à pied en trois mi
nutes. En 1998, la gare a été 
supprimée et le car postal  
a pris le relais. Je marche 
maintenant quinze minutes 
jusqu’à l’arrêt du car postal 
et vingt minutes pour re
venir.

F. Schaub @

Test de pneus  
toutes saisons
«Touring» 7-8/2024

Un autre avantage pour les 
pneus toutes saisons: les 
quelques semaines de prin
temps ou d’automne pendant 
lesquelles on roule avec des 
pneus inadaptés. Soit on 
passe trop tôt aux pneus 
d’été et il neige à nouveau. 
Soit le passage aux pneus 
d’hiver se fait trop tard, et on 
roule avec des pneus d’été 

sur la neige ou par zéro  de 
gré. Lors des premières 
neiges en automne, il y a sou
vent une ruée pour changer 
les pneus. On attend jusqu’à 
quatre semaines pour le ren
dezvous. Il est d’ailleurs me
surable que la sécurité est 
moindre avec des pneus d’été 
sur la neige et par temps 
froid qu’avec des pneus 
toutes saisons.

R. Krähenbühl  @

Mercedes-Benz Classe E
«Touring» 7-8/2024

Une voiture de 2,5 tonnes. 
Un poids à déplacer, puis  
freiner. En plus, elle est tota
lement surdimensionnée. A 
quoi cela sertil d’atteindre 
100 km/h en quatre se
condes si c’est pour être blo
qué dans un embouteillage? 
Et où puisje trouver une 
place de parking où il est 
possible d’ouvrir la porte?

D. Winkler @

En route vers 
l’autoroute high-tech
«Touring» 6/2024

Ma proposition d’installation 
de panneaux solaires: pour
quoi pas audessus des par
kings des aires de repos? 
Cela aurait de nombreux 
avantages. On pourrait se 
garer à l’ombre et, en cas  
de travaux d’entretien ou  
de réparation (NDLR: des 
panneaux solaires), on ne  
serait plus obligé de res
treindre la circulation sur 
l’autoroute.

C. Mühlheim @

Merci à l’ETI!
Vous avez transféré notre 
bébé* de sept mois en ambu
lance de Marseille vers la 
Suisse. Un grand merci! C’est 
tellement important d’avoir 
des gens qui nous rassurent 
et nous soulagent. Je suis 
fière d’être membre du TCS.
Noms connus de la rédaction.

La rédaction se réserve le droit de raccourcir les contributions. Les lettres 
de lecteurs peuvent également être transmises par e-mail: touring@tcs.ch.
Elles sont aussi publiées dans l’édition online de Touring. touring.ch

Le quiz
Lisez attentivement ce magazine pour pouvoir  
répondre correctement à la question suivante. 

La coque extérieure des casques de moto se  
distingue par son type de fabrication. Quel est le  
critère d’achat d’un casque en thermodurcissable?

Prix: 1 bon pour un cours de conduite de TCS Training & Events 
d’une valeur de 100 fr.

tcs.ch/cours-conduite

Tous les lectrices et lecteurs de Touring de Suisse et du Liechtenstein sont autorisés à participer, à l’exclusion  
des collaborateurs TCS et des membres de leur famille. La gagnante ou le gagnant sera tiré au sort et avisé 

person nellement. Aucune correspondance ne sera échangée au sujet du quiz. Tout recours juridique est exclu.

Lettres de lecteurs

Participation gratuite 
jusqu’au 22.9.2024 sur

touring.ch/quiz-lecteurs

A
Durée de vie  

et prix plus bas

B
Protection élevée  

et prix plus bas

C
Protection en cas 

de chocs multiples
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Tarifs et formats Annonces commerciales

Tarifs et formats raccords de texte

 Format   Edition allemande  Edition française Edition italienne Edition totale

1 page  verticale S 189 × 261 mm CHF 25 764.– CHF 14 259.– CHF 7 570.– CHF 47 593.–

  Fb 210 × 282 mm

 

 

1/2-page verticale S 93 × 261 mm CHF 14 929.– CHF 8 403.– CHF 4 474.– CHF 27 806.–

  Fb 104 × 282 mm

 horizontale S 189 × 129 mm

  Fb 210 × 140 mm

1/3-page verticale S 61 × 261 mm  CHF 12 729.– CHF 7 258.– CHF 3 869.– CHF 23 856.–

  Fb 71 × 282 mm

 horizontale S 189 × 85 mm

  Fb 210 × 96 mm

1/4-page angle S 93 × 129 mm CHF 8 820.– CHF 5 015.– CHF 2 725.– CHF 16 560.–

  Fb 104 × 140 mm

 verticale S 45 × 261 mm

  Fb 56 × 282 mm

 horizontale S 189 × 63 mm

  Fb 210 × 74 mm

1/8-page verticale 43 × 127 mm CHF 6 623.– CHF 3 870.– CHF 2 120.– CHF 12 613.–

 horizontale S 189 × 28 mm

  Fb 210 × 39 mm

 angle 91 × 61 mm

1/16-page verticale 43 × 61 mm CHF 1 098.– CHF 572.– CHF 302.– CHF 1 972.–

1/32-page verticale 43 × 28 mm CHF 550.– CHF 286.– CHF 152.–  CHF 988.–

Tous les prix s‘entendent hors T.V.A. de 8.1 %. Prix pour annonceurs étrangers sur demande.

 Format   Edition allemande Edition française  Edition italienne Edition totale

Raccords de texte I (réservation obligatoire)

1/2-page verticale S 93 × 261 mm  CHF 17 439.– CHF 9 723.– CHF 5 154.– CHF 32 316.–

  Fb 104 × 282 mm

 horizontale S 189 × 129 mm

  Fb 210 × 140 mm

Raccords de texte I (réservation obligatoire)

1/3-page verticale S 61 × 261 mm CHF 13 674.– CHF 7 758.– CHF 4 121.– CHF 25 553.–

  Fb 71 × 282 mm

 horizontale S 189 × 85 mm

  Fb 210 × 96 mm

Raccords de texte I (réservation obligatoire)

1/4-page horizontale  S 189 × 63 mm  CHF 10 075.– CHF 5 675.– CHF 3 065.– CHF 18 815.–

  Fb 210 × 74 mm

Raccords de texte II

1/4-angle   S 93 × 129mm  CHF 9 700.– CHF 5 516.– CHF 2 997.– CHF 18 213.–

  Fb 104 × 140mm

Raccords de texte I (réservation obligatoire)

1/8-page  horizontale  S 189 × 28 mm  CHF 7 250.– CHF 4 200.– CHF 2 290.– CHF 13 740.–

  Fb 210 × 39 mm

Raccords de texte II

1/8-angle   S 91 × 61mm  CHF 7 285.– CHF 4 257.– CHF 2 332.– CHF 13 874.–

1/8-angle  verticale  43 × 127 mm  CHF 7 285.– CHF 4 257.– CHF 2 332.– CHF 13 874.–

Tous les prix s‘entendent hors T.V.A. de 8.1 %. Prix pour annonceurs étrangers sur demande.
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Tarifs et formats annonces panoramiques

Autres variantes publicitaires

 Format   Edition allemande Edition française Edition italienne  Edition totale

2/1 page  panoramique  S 398 × 261 mm CHF 51 528.– CHF 28 518.– CHF 15 140.– CHF 95 186.–

  Fb 420 × 282 mm

1/2-page  panoramique  S 398 × 129 mm CHF 34 878.– CHF 19 446.– CHF 10 308.– CHF 64 632.–

avec raccord de texte  Fb 420 × 140 mm

2e de couverture  verticale  S 189 × 261 mm CHF 29 628.– CHF 16 397.– CHF 8 705.– CHF 54 731.–

  Fb 210 × 282 mm

3e de couverture  verticale  S 189 × 261 mm CHF 29 628.– CHF 16 397.– CHF 8 705.– CHF 54 731.–

  Fb 210 × 282 mm

4e de couverture  verticale  S 189 × 232 mm CHF 30 916.– CHF 17 110.– CHF 9 084.–  CHF 57 111.–

  Fb 210 × 242 mm

Tous les prix s’entendent hors T.V.A. de 8.1 %. Prix pour annonceurs étrangers sur demande.

 Format  Edition allemande Edition française Edition italienne Edition totale

Gatefolder  197 / 207 / 210 × 282 mm  CHF 70 600.– CHF 39 076.– CHF 20 744.– CHF 130 420.–
externe

Rabat raccouri  210 / 210 × 140 mm CHF 72 365.– CHF 40 052.– CHF 21 262.– CHF 133 679.–

(mi-hauteur)

Composition courante (tarif net; sans rabais, JUP, BK)
Seulement sur 1 colonne, largeur 44 mm, env. 35 caractères par ligne

  Edition allemande Edition française Edition italienne Edition totale

Jusqu’à 3 lignes (tarif minimal) 77.– 52.– 35.– 164.–

Par ligne supplémentaire  24.30 15.90 9.80 50.–

Petites annonces pages collectives
Seulement 2 colonnes, largeur 92 mm

  Edition allemande Edition française Edition italienne Edition totale

Prix par mm  17.50 9.70 5.50 32.70

Prix place de marché / petites annonces
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Tarifs et formats Suppléments

(Valeur publicitaire par 1 000 ex.)

 Edition allemande Edition française Edition italienne Edition totale

Tirage total diffusé 684 547 356 028 68 649 1 109 224

Encart volant CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Encart annexé CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Encart agrafé (plusieurs pages) CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Encart collé (fascicule) CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Echantillon collé CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Produit joint CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Frais de port et frais techniques exclus

Format  Largeur   Hauteur

Encart collé  min. 60 mm max. 175 mm  min. 80 mm max. 210 mm

Echantillon  min. 65 mm max. 110 mm  min. 84 mm max. 170 mm

Encart agrafé  min. 105/115 mm max. format du cahier min. 148 mm max. format du cahier

Encart volant  min. 105 mm max. 200 mm  min. 148 mm max. 270 mm

Rabais/suppléments

Rabais de répétition
3 × 3%, 6 × 5%, 10 × 10%
Pour les commandes fixes sans changement de taille 
et de texte ou pour le matériel d’impression complet 
de taille identique.

Contrats de volumes
(tarifs des annonces, réclames, raccords de texte, valeur publicitaire des 
encarts)

Rabais   Edition a  Edition f Edition i

4%  dès  17 580.– 9 160.– 4 840.–

7%  dès  75 000.– 38 000.– 20 000.–

10%  dès  135 000.– 70 000.– 37 000.–

13%  dès  200 000.–  110 000.– 55 000.–

16%  dès  265 000.– 145 000.– 73 500.–

19%  dès  330 000.– 180 000.– 91 000.–

22%  dès  395 000.– 215 000.– 108 000.–

25%  dès  460 000.– 250 000.– 126 000.–

Les rabais de répétition ne peuvent pas être combinés 
avec les rabais de volume.

Supplément d’emplacement 20%
Rabais ZEWO  50%

Supplément pour édition partiel
25% / 50% de supplément sur la valeur publicitaire
Conditions générales
Tous les prix sont en CHF, T.V.A. de 8.1 % non 
 comprise
Commission conseiller
BK II 15% (pour conseillers reconnus)

Prime pour chiffre d’affaires annuel
JUP II 15% (pour la prime de CA annuel par client dans 
un délai de 12 mois)

Sur les annonces commerciales des tarifs, annonces, 
réclames, raccords de textes, suppléments et valeur 
publicitaire des encarts.

Edition allemand dès 61 200.–

Edition français  371 750.–

Edition italienne 171 200.–

BK II et JUP II ne sont pas cumulables.

Offres/reservations (demandez tôt)
Les chiffres des tirages sont des valeurs approximatives et servent de base à l’établissement  
de l’offre. Il est possible de diviser le tirage par NPA.
Nous établissons volontiers une offre détaillée, frais de port et frais techniques inclus.

Spécifications
Veuillez nous contacter suffisamment à l’avance et demander la notice correspondante.

Frais supplémentaires pour les éditions partielles
50% de supplément sur la valeur publicitaire si moins de 25% du tirage de l’édition linguistique est concerné.
25% de supplément sur la valeur publicitaire si moins de 50% du tirage de l’édition linguistique est concerné.
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Données techniques
Format vertical  210 × 282 mm
Max. format 
4e page de couverture 210 × 242 mm
Procédé d’impression  Offset
Trame  60er

Annonces mises en page
▪ Pour des raisons de mise en page, les annonces 

d’une taille inférieure à ¼ de page sont dotées d’un 
cadre.

▪ Les textes et les éléments qui ne doivent pas  
être rognés sont à placer au minimum 8 mm  
à  l’intérieur du format franc-bords.

▪ Toutes les couleurs (aussi multicolores) sont en 
 quadrichromie (échelle Euro: Cyan, Magenta, 
 Yellow, Noir).

▪ Créer le PDF uniquement avec des marques de 
coupe. Renoncer les d’autres signes (cales, croix  
de repérage, inscriptions, etc.)

Préparation des données
▪ Polices incorporées dans le PDF
▪ Une résolution d’au moins 300 dpi
▪ Profil pour le contenu et les sections intégrées: 

ISOnewspaper26v4.icc 
(FR, SE)

▪ Profil pour la couverture/les encarts/suppléments 
des sections: PSOcoated_v3.icc 
(GE, NE, VD, VS)

▪ PDF-Format PDF/X-3
Téléchargement des profils couleur

Proof
Pour garantir une reproduction optimale de l’an-
nonce, nous avons besoin dans les délais d’une 
épreuve qualitative aux couleurs fidèles, simulée sur le 
papier correspondant, y compris la cale média V3.0a.
En l’absence d’une épreuve qualitative, aucune reven-
dication ne peut être formulée.

Convention de nommage
▪ Nom du fichier transmis (dossier)
▪ Objet
▪ Date de parution
▪ Sujet
▪ Expéditeur/personne de contact

Adresse de livraison du matériel d’impression
Touring Club Suisse.  
Edition Touring
anzeigen@tcs.ch

Rabat de couverture, annonces panoramiques, 
 raccords de texte, séries d’annonces, placements 
spéciaux, encarts
Prise en compte dans le cadre des possibilités tech-
niques et dans l’ordre d’arrivée des commandes fixes.

Annonces et encarts qui ne peuvent pas être  acceptés
Annonces politiques allant à l’encontre des intérêts du 
TCS; produits et appareils interdits par la loi ou dont 
l’effet ne peut pas être prouvé; produits amaigrissants; 
annonces avec promesses de gain ou de rémunération 
improbables; offres de concurrence directe aux affaires 
essentielles du TCS; offres et services du secteur sexe 
et érotisme; annonces religieuses. En cas de doute, 
nous vous renseignons volontiers. Veuillez toujours 
vous adresser à Edition Touring à Oster mundigen.
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Calendrier 2025
No Dates de parution Délais raccords Délais annonces matériel Thèmes principaux
  de texte  annonces d‘impression

2 23.01.25 18.12.24 02.01.25 09.01.25 Les stations-service se  
      réinventent
3 27.02.25 28.01.25 05.02.25 13.02.25 La crise de l’industrie auto- 
      mobile et ses répercussions 
      pour la Suisse 
      Test des pneus d’été
4 27.03.25 25.02.25 05.03.25 13.03.25 Les dangers naturels: 
      Comment s’armer l’infra- 
      structure de transport  
      pour l’avenir?
5 01.05.25 28.03.25 04.04.25 17.04.25 Mobilité verticale
6 28.05.25 23.04.25 05.05.25 13.05.25 Problèmes et conseils pour  
      conduire à l’étranger
7/8 26.06.25 27.05.25 04.06.25 12.06.25 Glamping/Camping 
      Test de pneus toutes saisons
9 14.08.25 14.07.25 22.07.25 30.07.25 La culture pop dans la  
      mobilité – voitures de 
       cinéma et voitures cultes
10 25.09.25 26.08.25 03.09.25 11.09.25 Pénurie de personnel qualifié 
       en métiers de la mobilité 
      Test de pneus d’hiver
11 30.10.25  30.09.25 08.10.25 16.10.25 Associations insolites liées  
      à la mobilité 
      Test de sièges pour enfants
12/1 27.11.25 28.10.25 05.11.25 13.11.25 Escosquelette: reportage sur 
      la recherche au Centre des 
      paraplégiques

Supplément spécial 2025
TG-No Dates de parution Délais* annonces matériel Supplément spécial
  annonces d‘impression
4 27.03.25 26.02.25 06.03.25 «myHome»
5 01.05.25 03.04.25 11.04.25 «myMed»
6 28.05.25 28.04.25 06.05.25 «myHome»
7/8 26.06.25 25.05.25 05.06.25 «myMed»
10 29.09.25 27.08.25 04.09.25 «myHome»
11 30.10.25 01.10.25 09.10.25 «myHome»
12/1 27.11.25 29.11.25 06.11.25 «myMed»
 

*NB: le délai des annonces et fixé avant celui de Touring
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